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U-ABS EINBAUHINWEISE

Hinweise zur Verwendung dieses Handbuchs

Dieses Handbuch enthalt Anweisungen zur ordnungs-
gemaBen Montage des Haldex U-ABS in Anhanger,
Auflieger und Zentralachsanhanger. Dazu werden

die verschiedenen Montageschritte beschrieben. Es
wird davon ausgegangen, dass sich dieses Handbuch
wahrend der Schulungs- und Einsatzphase im Besitz
der zustandigen Person befindet, und dass es zu fol-
genden Zwecken genutzt wird:

a) Als Lernhilfe bei der Einweisung durch einen Haldex-
Techniker.

b) Als Leitfaden zur korrekten Vorgehensweise beim
Montieren des Haldex U-ABS.

Bei sonstigen Abweichungen
wenden Sie sich bitte an:
Haldex Brake Products Ltd.
MIRA Technology Park
Lindley

Warwickshire

CV13 6DE

Tel.: +44 (0) 2476 400 300
Fax: +44 (0) 2476 400 301
E-mail: eng.bcbu@haldex.com

Verwenden Sie beim Beschaffen von Ersatzteilen die
entsprechende Ersatzteildokumentation

Verwenden Sie bei Reparaturen ausschlieBlich
Originalteile von Haldex

Aufgrund von fortlaufenden Weiterentwicklungen
ist das Recht zur Anderung der Spezifikation ohne
AnkUndigung vorbehalten

Aus dem Inhalt dieses Handbuchs lassen sich keine
Rechte ableiten

Vervielfaltigung, Ubersetzung und Nachdruck sind
ohne Genehmigung durch Haldex Brake Products
untersagt
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Einfuhrung

Universal ABS (U-ABS) ist ein 24V Bremssteuerungssystem fur Deichselanhdnger, Sattelanhdnger und
Zentralachsenanhanger mit Druckluft-Bremssystemen, welche die Anti-Blockier Anforderung

gemalB der ECE Regelung 13, Serie 11 erfullen. U-ABS ist ein flexibles und aufristbares Anti-Blockier System fiir
Anhanger, welches in drei Versionen / Varianten verflgbar ist.

Premium 2S /1M bis 4S /3M bis zu 3 AUX und CAN Diagnose.
Standard 2S/ 1M bis 4S / 2M mit 1 AUX und CAN Diagnose.
Basic 2S /2M, 0 AUX und ohne CAN Diagnose. (Das hei3t: nur Blink-Code Diagnose)

U-ABS ist robust im Design und verwendet bewadhrtes Ventildesign von der Haldex Modular ABS Produktfamilie,
welche einfach einzubauen ist, und welche Wartung auf individuelle Teile des Produkts erlaubt. Verschiedene
Diagnosestufen sind verfigbar bei Verwendung von KWP2000 auf CAN Diagnose, um verschiedene Kunden-
anforderungen zu erfullen.

Bemerkungen:
» Flr zusatzliche Moglichkeiten, siehe DIAG+ Handbuch (Bestellnummer: 006300019)

» Wenn nicht konfiguriert, funktioniert AUX 1 automatisch als COLAS® reset to ride height (Rlcksetzen auf
Fahrhohe)

» U-ABS sollte mit sauberer / trockener Luft versorgt werden
» Es soll kein Rohrdichtungsmittel oder Klebeband (PTFE) wahrend der Installation der U-ABS verwendet werden

» U-ABS soll nur an eine D.C. (Gleichstrom) Spannungsversorgung (16 — 32V) angeschlossen werden, eine
Batterieversorgung ist bevorzugt. Niemals die U-ABS an irgendeine A.C. (Wechselstrom) Spannung anschlieBen,
weil dies die Einheit beschadigen wiirde (siehe Seite 64)
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Allgemeine Komponenten

U-ABS Einheit
(Baugruppe)
Radsensor
und Polrad
ISO 12098 /
ISO 1185 (24N) . )
Stecker Anhangerbremsventil
\/
Info Centre 2
(Kunden Vorliebe)
Fahrer Informationsplatte
und Warnleuchte
ISO 7638 Doppelléseventil
5-Polige (352 044 001)
Steckdose
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Fahrwerkskomponenten

ISO 7638

e ISO 12098 /1SO 1185 (24N)

O Anhénger Konigszapfen E

1 ABS Hinweisschild

2 ISO 7638 5—Polige Steckdose

3 ISO 12098 /1SO 1185 (24N) Optionales Backup-Kabel

4 Info Centre 2 Uber Diagnosedose angeschlossen
5 U-ABS ECU

6 Sensor Baugruppe

7 Polrad

8 COLAS® AUX 1
Bemerkung:

Aux muss mit Diag+ programmiert werden
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Abmessungen und Anschlussbelegungen
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Bemerkung:

Es soll kein Rohrdichtungsmittel oder Klebeband wahrend der Installation der U-ABS verwendet werden.

M22 x 1.5 (Anzahl: 2x)

1 Behalteranschluss
4 Steueranschluss M16 x 1.5 (Anzahl: 1x)
21/22 Energieabflisse M16 x 1.5 (Anzahl: 6x)
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U-ABS Versionen

Premium
Ventil & ECU Baugruppe 364 564 001
Premium ECU Einzeln 364 569 001

1M, 2M oder 3M fahig, 4x Sensoren und 3 AUX, mit
CAN Diagnose.

» Flr 2S5/ 1M Systeme, verwenden Sie S1A, S1B und
Modulator 21

» Flr 2S / 2M Systeme, verwenden Sie S2A, S2B und
Modulatoren 21 & 22

y FUr AUX 3 Betrieb, verwenden Sie Anschlussbuchse

23
Standard
Ventil & ECU Baugruppe 364 565 001 X
Premium ECU Einzeln 364 570 001

1M, 2M fahig, 4x Sensoren und 1 AUX, mit CAN
Diagnose.

» Flr 2S5/ 1M Systeme, verwenden Sie S1A, S1B und
Modulator 21

» Flr 2S5 / 2M Systeme, verwenden Sie S2A, S2B und
Modulatoren 21 & 22

Basic

Ventil & ECU Baugruppe 364 566 001 X X
Premium ECU Einzeln 364 571 001

Nur 2M fahig, nur 2 Sensoren und keine AUX, ohne X

CAN, nur Blink-Code Diagnose. X

» Flr 2S5 / 2M Systeme, verwenden Sie S2A, S2B und
Modulatoren 21 & 22

» Keine 1M Fahigkeit verfligbar

. = Blindstopfen montiert
X = Option nicht verfugbar (D.h. keine Kontakte im Gehduse vorhanden)
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Systemkonfigurationen

251 1M

= Anschluss Nr. 21 an der U-ABS ECU (Elektronische Steuereinheit)

Anmerkungen:
» Die direkt gesteuerte Achse kann nicht angehoben werden

» Jede Achse ohne direkt gesteuerte Rader (keine Sensorerfassung) kann eine Liftachse sein

» Sensorreferenzen an einer Achse konnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-
Ventil muss beibehalten bleiben

» Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers
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Anmerkungen:

251 2M

22
21

» Die direkt gesteuerte Achse kann nicht angehoben werden

U-ABS

EINBAUHINWEISE

22
21

22
21

» Jede Achse ohne direkt gesteuerte Rader (keine Sensorerfassung) kann eine Liftachse sein

» Sensorreferenzen an einer Achse konnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-

Ventil muss beibehalten bleiben

» Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des

10

Herstellers
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251 2M

22
21

Anmerkungen:
» Die direkt gesteuerte Achse kann nicht angehoben werden

» Jede Achse ohne direkt gesteuerte Rader (keine Sensorerfassung) kann eine Liftachse sein

» Sensorreferenzen an einer Achse konnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-
Ventil muss beibehalten bleiben

» Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers
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4S / 2M Seitenregelung

22
21

22
21

Anmerkungen:

EINBAUHINWEISE

22
21

22
21

» Eine der beiden direkt gesteuerten Achsen, kann geliftet werden, aber nicht beide gleichzeitig

» Jede Achse ohne direkt gesteuerte Rader (keine Sensorerfassung) kann eine Liftachse sein

» Sensorreferenzen an einer Achse konnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-

Ventil muss beibehalten bleiben

» Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des

Herstellers
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4S / 2M Achsregelung

21
22

21
22

Anmerkungen:
» Direkt gesteuerte Achsen kénnen nicht angehoben werden

» Jede Achse ohne direkt gesteuerte Rader (keine Sensorerfassung) kann eine Liftachse sein

» Sensorreferenzen an einer Achse kénnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-Ventil
muss beibehalten bleiben

» Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers

» Adaptive Surface Control (ASC) (Adaptive Oberflachensteuerung) an Modulator 22 und select low (SL) an
Modulator 21
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2S / 2M Seitenregelung & Select-Low-Ventil (SL)

22 22
21 S 21 S
22 22
S S 5

Anmerkungen:
» Die direkt gesteuerte Achse kann nicht angehoben werden

» Jede Achse ohne direkt gesteuerte Rader (keine Sensorerfassung) kann eine Liftachse sein

» Sensorreferenzen an einer Achse konnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-
Ventil muss beibehalten bleiben

» Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers

» Sist ein Select-Low-Ventil (Bei Lenkachsen zu verwenden)
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2S /1 2M Seitenregelung, Select-Low-Ventil (SL) & Relaisventil

22
21 21

Anmerkungen:
» Die direkt gesteuerte Achse kann nicht angehoben werden

» Jede Achse ohne direkt gesteuerte Rader (keine Sensorerfassung) kann eine Liftachse sein

» Sensorreferenzen an einer Achse kénnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-
Ventil muss beibehalten bleiben

» Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers

» Sist ein Select-Low-Ventil (Bei Lenkachsen zu verwenden)

» R ist ein Relaisventil (Kann bei Bedarf benutzt werden um die Schwellzeiten einzuhalten)
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45 / 3M

21

21 21

22

= Anschluss Nr. 23 an der U-ABS ECU (Elektronische Steuereinheit)

Anmerkungen:
» Die direkt gesteuerte Achse, die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen ist, kann nicht angehoben
werden

» Die direkt gesteuerte Achse, die am Modulator 2 angeschlossen ist, kann angehoben werden
» Jede Achse ohne direkt gesteuerte Rader (keine Sensorerfassung) kann eine Liftachse sein

» Sensorreferenzen an einer Achse konnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-
Ventil muss beibehalten bleiben

» Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers
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45 / 3M

22

2 21

22 22

2 21 2 21

= Anschluss Nr. 23 an der U-ABS ECU (Elektronische Steuereinheit)

Anmerkungen:
» Direkt gesteuerte Achsen kénnen nicht angehoben werden

» Jede Achse ohne direkt gesteuerte Rader (keine Sensorerfassung) kann eine Liftachse sein

» Sensorreferenzen an einer Achse konnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-
Ventil muss beibehalten bleiben
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4S5/ 3M (25 / 1M + 2S5 / 2M)

z %
2 2
2 z
2 z

= Anschluss Nr. 23 an der U-ABS ECU (Elektronische Steuereinheit)

Anmerkungen:
» Die direkt gesteuerte Achse, die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen ist, kann nicht angehoben
werden

» Nur eine der indirekt gesteuerten Achsen (Ohne Sensoren), die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen
sind, kann zur jeder Zeit angehoben werden

» Rader mit Sensor, die pneumatisch mit Relaisventil 2 verbunden sind, kénnen angehoben werden, die
zugehorigen indirekt gesteuerten Rader (Ohne Sensoren) missen dabei aber parallel angehoben werden

» Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers

» Sensorreferenzen an einer Achse kénnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-
Ventil muss beibehalten bleiben
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4S5/ 3M (25 / 1M + 25 / 2M)

22
2 21

= Anschluss Nr. 23 an der U-ABS ECU

Anmerkungen:
» Die direkt gesteuerte Achse, die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen ist, kann nicht angehoben
werden

~

Beide indirekt gesteuerten Achsen (Ohne Sensoren), die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen sind,
kénnen angehoben werden

~

Die direkt gesteuerte Achse, die am Modulator 2 angeschlossen ist, kann angehoben werden

~

Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers

Sensorreferenzen an einer Achse kénnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-
Ventil muss beibehalten bleiben

~

2019 Innovative Vehicle Solutions 19
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4S5/ 3M (25 / 1M + 2S5 / 2M)

22
21 2

= Anschluss Nr. 23 an der U-ABS ECU

Anmerkungen:

)

Die direkt gesteuerte Achse, die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen ist, kann nicht angehoben
werden

Beide indirekt gesteuerten Achsen (Ohne Sensoren), die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen sind,
kénnen angehoben werden

Die direkt gesteuerte Achse, die am Modulator 2 angeschlossen ist, kann angehoben werden

Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers

Sensorreferenzen an einer Achse kdnnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-Ventil
muss beibehalten bleiben
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4S5/ 3M (25 / 1M + 2S5 / 2M)

: B
: B
2 7
: B

= Anschluss Nr. 23 an der U-ABS ECU

Anmerkungen:

)

Die direkt gesteuerte Achse, die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen ist, kann nicht angehoben
werden

Die indirekt gesteuerte Achse (Ohne Sensoren), die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen ist, kann
angehoben werden, aber erst nachdem die indirekt gesteuerte Achse (Ohne Sensoren), die am Modulator 2
angeschlossen ist, schon angehoben ist

Rader mit Sensor, die pneumatisch mit Relaisventil 2 verbunden sind, kdnnen angehoben werden, die
zugehorigen indirekt gesteuerten Rader (Ohne Sensoren) mussen dabei aber parallel angehoben werden

Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers

Sensorreferenzen an einer Achse kdnnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-
Ventil muss beibehalten bleiben
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4S5/ 3M (25 / 1M + 2S5 / 2M)

2 z
% 2
% z
7 :

= Anschluss Nr. 23 an der U-ABS ECU

Anmerkungen:
» Die direkt gesteuerte Achse, die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen ist, kann nicht angehoben
werden

~

Die indirekt gesteuerte Achse (Ohne Sensoren), die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen ist, kann
angehoben werden, aber erst nachdem die indirekt gesteuerte Achse (Ohne Sensoren), die am Modulator 2
angeschlossen ist, schon angehoben ist

~

Die direkt gesteuerte Achse, die am Modulator 2 angeschlossen ist, kann angehoben werden, aber die
dazugehorige indirekt gesteuerte Achse (Ohne Sensoren), muss dabei aber parallel angehoben werden

~

Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers

~

Sensorreferenzen an einer Achse kénnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-
Ventil muss beibehalten bleiben
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4S5/ 3M (25 / 1M + 2S5 / 2M)

22
2 21

22
2 21

= Anschluss Nr. 23 an der U-ABS ECU

Anmerkungen:
» Die direkt gesteuerte Achse, die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen ist, kann nicht angehoben
werden

» Nur eine der indirekt gesteuerten Achsen (Ohne Sensoren), die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen
sind, kann zur jeder Zeit angehoben werden

» Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers

» Sensorreferenzen an einer Achse kénnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-Ventil
muss beibehalten bleiben
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4S5/ 3M (25 / 1M + 25 / 2M)

22
2 21

22
2 21

21

= Anschluss Nr. 23 an der U-ABS ECU

Anmerkungen:
» Die direkt gesteuerte Achse, die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen ist, kann nicht angehoben
werden

~

Die indirekt gesteuerte Achse (Ohne Sensoren), die an den Modulatoren 21 und 22 angeschlossen ist, kann
angehoben werden, aber erst nachdem die indirekt gesteuerte Achse (Ohne Sensoren), die am Modulator 2
angeschlossen ist, schon angehoben ist

~

Jede Achse kann eine gesteuerte Lenkachse sein. Selbstgesteuerte Achsen unterliegen den Empfehlungen des
Herstellers

~

Sensorreferenzen an einer Achse kénnte man umkehren, aber die Zuordnung von Radsensor zu Modulator-
Ventil muss beibehalten bleiben
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U-ABS
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EINBAUHINWEISE U-ABS

Montage am Fahrwerk

360° Installations winkel

Die folgenden Anweisungen sind fir alle Installationen
und Konfigurationen anwendbar.

®

Anhénger Konigszapfen

Die Modulatorventile mtssen mittig
an den Bremszylindern installiert
werden.

Bei der Montage an Edelstahl,
muss eine geeignete Membran

verwendet werden. Einfachachse Tandemachse

Die zusatzliche Halterung muss moglichst robust sein.

Die Montagehalterung muss eine elektrische
Verbindung zwischen U-ABS ECU und Fahrwerk
herstellen.

Die Ebenheit der Montagehalterung darf maximal 0,5
mm von einer einwandfreien Ebenheit abweichen d.h.
die Oberflache muss zwischen zwei parallelen Flachen
mit einem Abstand von 0,5 mm liegen.

Befestigung der U-ABS mit Schrauben, flachen
Scheiben und korrosionsfesten selbstsichernden
Muttern.

Empfohlene SchraubengréBe M8 x 1.25 mit 20,5
minimal Durchmesser Scheibe, Drehmoment: 35/32
Nm.

Die U-ABS Befestigungsteile (z. B. Schrauben, Scheiben
und selbstsichernden Muttern etc.) sind vor Korrosion
zu schiitzen, um 200 Stunden Widerstandsfahigkeit
gegen Salzspriihnebel zu gewahrleisten.

2019 Innovative Vehicle Solutions
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Dreifachachse

05mm [/ /

Montagehalterung

<— 4.0 mm min.

Befestigung
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Erdungswiderstand zwischen U-ABS ECU Halterung
und Fahrwerk Gberprifen.

Der elektrische Widerstand (R) muss unter 5 Ohm
liegen.
0<R<50hm

Der Installationsort muss ausreichend Raum an der ECU
/ am Ventil bieten, damit Kabel ausgetauscht werden
konnen

D= 150 mm (mindestens)

E= 1. Die Einheit muss sich oberhalb der
Achsmittellinie befinden;.
2. So weit oben im Rahmen wie méglich.

Positionieren Sie die Einheit mdglichst weit oben im
Fahrwerk, um die Einheit vor direktem Kontakt mit
Spritzwasser und aufgewirbeltem Sand oder Steinen
zu schltzen, und auch um die Schlduche in geeigneter
Weise verlegen zu kénnen.

Neigungswinkel: die Einheit muss vertikal montiert
werden.

Modulator Stecker

Identifizieren Sie die Ausrichtung der Buchsen im
Magnetventilstecker, und drlicken Sie den Stecker
vollstandig auf die Magnetspulenstifte des Modulators.

Sicherstellen, dass die Stecker vollstandig auf die
Magnetspulen geschraubt sind, mit einer Drehaktion,
damit der Bajonett-Verschluss komplett einrastet.

U-ABS EINBAUHINWEISE

Anhéangerflache

StraBe

-3
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EINBAUHINWEISE U-ABS @

Buchse, komplett, gemal ISO 7638

o 0)O)
ISO 7638 b-polig (Lila ECU Stecker) ©)

1 Rot (RD) 4 mm?2 B+ Batterie

2 Schwarz (BK) 1,5mm?2 B+ Zindung
3 Gelb (YE) 1,5mm?2 B- Masse

4 Braun (BN) 4mm?2 B- Masse

5 WeiB3 (W) 1,5mm?2 Warnlampe

Detailansicht mit Polzuordnung

57.0
2 55.0

10 max
120 min '
B = ! 7y
c 60 min |60 min o o
= mn o~
S < =|< [oR)
ITe) 5 | n <t
" |
1o & ! '
£ £ |
S o €
Ve © 2 i
i
= 74.90 .
74.30
Abstande InstallationsmaBe fur die Buchse

Sollte mit anderen elektrischen Steckern positioniert /

gruppiert sein. @

ISO 1185 (24N) ISO 7638

Beim Installieren der ISO 7638 Buchse ist es wichtig ”
gentigend Kabelreserve vorzusehen, damit die Buchse
in Service Fall ersetzt werden kann.

Stirnwand des / ungefshr

Anhangers \ l«—350 mm 4"

ISO 7638 Buchse aus Stirnwand des Anhdngers ziehen
um die Stopfbuchsenmutter 6ffnen
zu koénnen.

Stopfbuchsenmutter
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Versorgungsanschluss (ISO 7638)

Stellen Sie vor der Installation sicher, dass die
Kontaktstifte und die Dichtung sauber und frei von
allen Fremdkorpern sind.

Entriegeln Sie die ,Power’ (ISO 7638)
Schiebeverriegelung indem Sie den lila Schieber nach
unten ziehen.

Verriegeln Sie die ,Power’ (ISO 7638)
Schiebeverriegelung indem Sie den lila Schieber nach
oben drlcken. Fa

Anmerkung:
Der Blindstopfen (027514709) und der O-Ring (024505009) mussen am ISO 7638 Stecker

angebracht werden, wenn kein Kabel eingesteckt ist. (Z.B. U-ABS verwendet nur die 24N Buchse
als Versorgung).
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EINBAUHINWEISE U-ABS @

Fuhren Sie Verbinder immer mit aufgesetzter Anhéngerfahrgestell
Schutzkappe durch das Fahrgestell, um eine
Verunreinigung der Anschlussbuchsen zu vermeiden. l 0/ 20,0 min

Entfernen Sie vor dem Anschluss an der ECU die & 5
Schutzkappe vom Verbinder.

3
Wenn nétig, entfernen Sie den Blindstopfen an der
Position ISO 7638.
4—

AnschlUsse
Stellen Sie vor dem anschlieBen sicher, dass Buchse und
Stecker sauber und trocken sind.

‘6

é
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Identifizieren Sie die Ausrichtung ‘L' vom ISO 7638 lila
farbigen 5-Poligen Stecker.

Stellen Sie vor der Installation sicher, dass die
Kontaktstifte und die Dichtung sauber und frei von L
allen Fremdkorpern sind. ‘ ‘

Fihren Sie den Verbinder in der Position Power (ISO
7638) am Gehduse mit Schiebeverriegelung vollstandig

ein.

Lila Stecker
Stellen Sie sicher, dass der Verbinder vollstandig in das
ECU-Gehause mit Schiebeverriegelung eingeftihrt ist. P,

Drlcken Sie den lila Verriegelungsschieber nach innen
(nach oben).

Uben Sie keine tibermé&Bige Kraft auf den Schieber aus.

I

Warnung:
» Falls sich der Schieber nicht problemlos verriegeln

lasst, prufen Sie, ob Stopfen oder Verbinder korrekt
sitzt

» Wenn der weiBe O-Ring sichtbar ist, ist der Stopfen
oder Verbinder nicht korrekt installiert und der
Schieber kann nicht einrasten
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Bei allen Kabeln darf es keine Biegungen direkt am
Verbinder geben, die zu einer Belastung der Verbinder
flhren wirden.

Kabelbiegungen missen einen Abstand von
mindestens 120 mm zum Verbinder haben.

(Sicherstellen, dass der angegebene Mindestabstand
nicht Uberschritten wird.)

120 mm (Min) |

A
y

ISO 7638

.

Mindestbiegeradius:
100 mm

0mm

0mm
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w U-ABS
U-ABS ISO 7638 Kabel-Verteilerbox

Die ISO 7638 Kabel-Verteilerbox wird verwendet, um
die ISO 7638 Versorgung zu erweitern, um zusatzliche
U-ABS Systeme zusammenzuschlieBen (Z.B. Road
Trains, Mehrachsinstallationen usw.)

Bestellnummer 364 590 001

Verfahren zur Befestigung/Montage

Die ISO 7638 Kabel-Verteilerbox kann mit Kabelbindern
oder M6 Befestigungen befestigt werden.

Die Einheit sollte so positioniert sein, dass ihr ein
maximaler Schutz gegen Projektile und Wassereintritt

gegeben ist.

Die M6 Befestigungen / Schrauben sollten bis 4.5 — 6.1
Nm angezogen sein.

Kabelbinder sollten wie angezeigt durch die
Verteilerbox eingefadelt sein.

Anmerkung:

EINBAUHINWEISE

» Der Blindstopfen (027514709) und der O-Ring (024505009) missen am ISO 7638 Stecker angebracht werden,

wenn kein Kabel eingesteckt ist

» Die ISO 7638 Kabel Verteilerbox darf nicht zu Versorgung von anderen zusatzlichen Ausristungen, wie
Telematik, verwendet werden. Telematik muss Gber die U-ABS-AUX Ausgange mit Spannung versorgt werden.
Die AUX sind kurzschlussiberwacht um sicherzustellen, dass die ABS Spannungsversorgung im Falle von Fehlern
in den AUX-Verbindungen sichergestellt ist. Das ist eine Forderung der ECE R13 Bremsenregelung.
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w U-ABS EINBAUHINWEISE

Zugtahrzeug ISO 7638 Verdrahtung

@ Lampenanzeige

25/30 A
[ I O><0 1
e L 4 <0 2
16 A (*2A)
< 3
4
Bernsteingelb
Sicherung (* Rot) 5
@ 6 ** CAN high
@ 7 ** CAN low
Rot

*1SO 7638 — 1996
** Nicht bei ISO 7638 — 1995 verfligbar

ISO 7638 7-Polig

1 Rot (RD) 4 mm? B+ Batterie

2 Schwarz (BK) 1,5mm?2 B+ Zindung
3 Gelb (YE) 1,5mm?2 B- Masse

4 Braun (BN) 4mm?2 B- Masse

5 WeiB (W) 1,5mm? Warnlampe
6 WeiB/Grun (W/GN) 1,5mm?2 CAN hi

7 WeiB3/Braun (W/BN) 1,5mm? CAN lo
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Sensorinstallation

Zerlegen der Achse

Siehe Informationen des jeweiligen Achsherstellers.
Entfernen Sie die Baugruppe Nabe/Trommel. Beachten
Sie die Zeichnungen der jeweiligen ABS-Achse zur
Bestimmung der genauen Lage des Bereichs A an Nabe
B.

Polrad (Vollmaterial)

Verfugbar in zwei GréBen fir verschiedene
Raddurchmesser. Die genaue Zahl der Polradzéhne
muss in Abhangigkeit von der ReifengréBe bestimmt
werden. Siehe GS0006.

Polrad mit 100 Zadhnen — dynamischer effektiver
Rollradius (rdyn) = 442 bis 645 mm.

Polrad mit 80 Zahnen — dynamischer effektiver
Rollradius (rdyn) = 357 bis 522 mm.

Waérmen Sie das Polrad gleichmaBig auf die
erforderliche Temperatur vor.

Setzen Sie das Polrad auf die Nabe. Das Polrad muss
dabei vollstéandig auf dem dafiir vorbereiteten Bereich
auf Nabe B sitzen. Abmessung C muss von 0 bis 360
Grad gleich Null sein.

e
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Sensor

Positionieren Sie die Sensorhalterung wie in der F F
Zeichnung der ABS-Achse dargestellt. Das Referenzmal3

5D, [ ©
Befestigen Sie zundchst die Schweihalterung E. 8 @

Uberprifen Sie dann erneut Position und —]
Rechtwinkligkeit
Und fuhren Sie die SchweiBung F durch.

Tragen Sie reichlich schmiermittelbasiertes
Korrosionsschutzmittel (empfohlen wird Molykote

Cu 7439 Plus (Dow Corning) oder Haldex-Teilenummer
042 5857 09 (4-Gramm-Packung)) auf das
Stahlgehause | des Sensors, die Klemmhulse H und die
Bohrung der Halterung G auf.

Drlcken Sie die Klemmhlse H vollstandig in das
Gehéuse der Sensorhalterung und fihren Sie den
Sensor in die Klemmhdilse ein. Driicken Sie den Sensor
fest an, bis er an der Rlckseite des Gehauses

J anliegt.

o S
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Sensorkabelroute festlegen. Sicherstellen, dass das
Sensorkabel spannungsfrei verlegt ist und nicht die
Bremsbacke berUhrt. Das Kabel darf keine scharfen
Kanten und beweglichen Teile berihren. Am Austritt
des Kabels aus dem Bremsankerblech oder dem
Schmutzschutz muss das Kabel durch eine Gummittlle
K gefihrt werden.

Wiedereinbau der Nabengruppe

Der Sensor muss sich mittig Gber den Polradzahnen
befinden. Der Abstand N zwischen Polrad M und
Sensor | darf maximal 0,5 mm betragen. Die maximale
Rundlaufabweichung darf 0.2 mm nicht Gbersteigen,
um korrekte Anzeigewerte zu gewahrleisten.

Vor dem Aufsetzen der Nabenkappe muss das
Sensorausgangssignal Uberprift werden.

2019 Innovative Vehicle Solutions
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w U-ABS EINBAUHINWEISE

ECU-Verbinder — Sensor & AUX

Abhé&ngig von der U-ABS Version, ist die ECU mit Beispiel: U-ABS Premium Version
verschiedenen Blindstopfen ausgestattet.

‘ Sensor / AUX / 24N Blindstopfen
. CAN Diagnose Blindstopfen

Diese Stopfen mussen entnommen werden, bevor ‘ ‘
Sensoren oder zuldssige Zusatzgerate angeschlossen .
werden kdnnen.

Blindstopfen mussen eingesteckt bleiben, wo keine
elektrischen Anschlisse zur U-ABS anliegen. (Z.B.
ungebrauchte elektrische Stecker mit Stifte missen mit
Blindstopfen verschlossen sein).

Positionen der U-ABS Verriegelungssticke.

t 4 (I

v
ot

Verriegelungsstiick

Driicken Sie das Verriegelungssttick des Stopfens
mit einem Werkzeug P mit einem flachen Endstuick
(Durchmesser 3 — 2 mm) Nach innen. Halten Sie das
Verriegelungsstlick eingedrickt und ziehen Sie den
Stopfen aus dem Gehause.

ECU ECU

‘ @ 3.0-2.0 mm

Achten Sie auf die Ausrichtung:

ECU
» Sensorverbinder mit schwarzem Gehé&use

y AUX-Verbinder mit blauem Gehause

Stellen Sie vor der Installation sicher, dass die
Kontaktstifte und die Dichtung sauber und frei von
Fremdkdrpern sind. Fiihren Sie die Verbinder bis zum
Einrasten ein.
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AUX-Verbinder

Die Zusatzanschlisse, AUX 1, 2 & 3 kdnnen jeder bis zu
1 Amp. zur Verfugung stellen.

Aber der Stromwert kommt auf die angeschlossene
Last an, ein Relais oder Colas benétigt etwa 0,1A.
Diese Stréme werden vom Pin 1 der I1SO7638 Leitung
gezogen.

Wenn AUX 2 oder AUX 3 nicht benutzt werden kann
auch nicht mehr als 1A von AUX 1 gezogen werden.

An beiden Seiten des AUX -Verbinders befinden sich
Identifiziernasen. Diese mussen teilweise entfernt
werden, um die jeweilige Einheit vor dem Anschluss an
der ECU identifizieren zu kénnen.

ECU- Kennung Entfernte Nasen I AT
1234ABPS s
AAAAAAA corase

AUX 3 (Nur Premium Version)

Far AUX 3, verwenden Sie das Kabel 364 572 xxx
(Verzinkt) und nicht 814 012 xxx (Vergoldet) um eine
maogliche Kontaktkorrosion zu vermeiden.

Sensorverbinder

An beiden Seiten des Sensor/ECU-Verbinders befinden
sich Identifiziernasen. Diese missen teilweise entfernt
werden, um den jeweiligen Sensor vor dem Anschluss
an der ECU identifizieren zu kdnnen.

ECU- Kennung Entfernte Nasen
1234ABPS

A A
SR A
A M AR
S R T

Komponente

S2

>

Beispiel
Colas®

Blaues
Frontgehduse

A

Beispiel Sensor 1B

Schwarzes
Frontgehduse

M
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Sensoranschluss

Die Buchse des Sensorverldngerungskabels

muss vollstéandig bis zum Einrasten in den
Sensorkabelverbinder eingefthrt werden, um ein Lésen
der Verbindung durch Achsvibration zu Verhindern.

Haldex empfiehlt, dass alle elektrischen Komponenten
vor dem Einbau geschmiert werden. Verwenden Sie
dazu geeignete Elektroschmiermittel.

Sichern Sie die Sensorkabelverbindung sofern moglich
mit einer Klemmbhalterung.

Die Buchse des Sensorkabels muss immer waagerecht
liegen oder nach unten zeigen, um die Gefahr von
eindringendem Wasser zu verringern.

Alternative: positionieren Sie die
Sensorkabelverbindung auf der Achse oder zwischen
den U-Bolzen der Achse und sichern Sie die
Verbindung mit Kabelbindern (jeweils 50 mm Abstand
zu jedem Ende).

U-ABS

Stecker am Verlangerungskabel

==

—

EINBAUHINWEISE

Buchse am Sensorkabel

a—

Sensorkabel

(=

~

=

Beim Einrasten entsteht ein

Klick Gerausch

Verlangerungskabel

Verbindung in Klemmbhalterung
montiert

Kabelbinder

<

U-Bolzen

PN

N
S

7 .
Verbindung

o
(ox

E und Trommel/
ibe-Baugruppe;

>

/L
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Das Sensorkabel sollte entlang der Mittellinie oder am
AuBenradius des Rohrs oder Schlauchs gefiihrt werden.

Die Kabelbinder diirfen nicht zu fest angezogen
werden, da sich der Gummischlauch bei Betatigung der
Bremse weitet, so dass die Kabelbinder den Schlauch
und das Sensorkabel beschadigen kénnten.

Wickeln Sie Sensorleitungen nicht in Spiralform um die
Schlduche.

Spannungsversorgungskabel missen am
Fahrwerktrager in Kabelkandlen oder an Schlauch- oder
Rohrleitungen befestigt werden (mindestens alle 300
mm).

Alle Kabel missen ,Steigend” zu den ECU-Anschlissen

verlegt werden.

Bei allen Kabeln darf es keine Biegungen direkt am
Verbinder geben, die zu einer Belastung der Verbinder
fuhren warden.

Kabelbiegungen missen einen Abstand von
mindestens 120 mm zum Verbinder haben.

2019

Anhangerflache

Achse

120 mm (min) |

< »
<« >

ISO 7638

.

/ Mindestbiegeradius:

100 mm

0mm

0mm

0mm

0mm
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Uberschussiges Kabel

Uberschissige Kabelabschnitte dirfen nicht frei
herabhdangen, sondern missen am Fahrwerk befestigt
werden, um Schaden durch Vibration und Abrieb zu
vermeiden.

Kabelabschnitte mit weniger als 1m Lange mussen
aufgewickelt werden (Schlaufendurchmesser zwischen
100 mm und 150 mm).

Uberschissige Abschnitte, die keine vollstandige
Schlaufe ergeben kénnen als Teilschlaufe mit einem
Mindestbiegeradius von 50 mm herabhangen.

Uberschussige Abschnitte von Gber 1 m Ldnge miissen
aufgewickelt werden und in der Mitte abgeflacht
werden (B), so dass sich eine Knochenform ergibt.

Die Schlaufen an den Enden missen dabei einen
Mindestbiegeradius von 50 mm aufweisen. Im
abgeflachten Mittelbereich muss das Kabel mit
Kabelbindern gesichert werden.

Es durfen nicht mehrere Kabel zusammen aufgewickelt
werden.
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Durchmesser
150 Max, 100 min

Durchmesser, 100 min

Sensor 1A —e-—e-
Sensor 1B /aw o)
\g \J
Magnetventil /aVEEYa
A\ \J
Sensor 1A /aVEYa
=_2
S 1B
ensor & S
Magnetventil /e
gnetvent o—
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Verteilerkasten

Der Verteilerkasten sollte auf einer flachen Oberflache
montiert sein. Verteilerkasten

Befestigungsbohrungen mit 6,25 mm Durchmesser
vorsehen, um Spannungen am Verteilerkasten bei der
Montage zu vermeiden.

Sicherstellen dass die Kabel ,steigend” zu dem
Verteilerkasten verlaufen.

Das Ablaufloch muss so gesichert sein, dass ein
maximaler Schutz von direktem Spritzwasser und
aufgewirbeltem Sand oder Steinen gegeben ist.

Ablaufloch des Verteilerkastens

Sicherstellen dass die duBere Isolierung der Kabel —OD
mindestens 5 mm im Verteilerkasten Uberstehen. %

(A

%

AuBere Kabel Isolierung

5 mm (Minimum)
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DIAG-Anschluss an der Fahrzeugseite (SOV)

Abstande und Montagemale

l [ D
[ 9
Der dunkle Bereich um die Bohrung herum muss l @_@_@
eben und frei von hochstehenden Markierungen oder
|

Oberflachenfehlern sein, die einen bindigen Sitz des Alt
Verbinders verhindern kdnnten.

40,0 ! 40,0
Befestigen Sie den Diagnoseverbinder an der min MH min )
AuBenseite des Hauptfahrwerktragers. Die Position | 5 5
muss gut zuganglich aber geschiitzt vor von den -1 +
Radern aufgewirbeltem Schmutz und Wasser sein. @50 max ‘

| 11200 || 650 |
Der Verbinder muss horizontal angebracht werden. 624 max min min

Ziehen Sie die Mutter R mit einem Drehmoment von ‘
3-4 Nm an.

R

Das Kabel ,steigend” zur Buchse verlegen und am H o
Rahmen befestigen. Kabel muss durch geeignete 100

Kabel- oder Leitungskanale gefuhrt werden. min

Kabelbinder missen mindestens alle 300mm =
angebracht werden. J

<— 300 max

-3

Stellen Sie sicher, dass die Abdeckung aufgesetzt und
korrekt eingerastet ist.

N

v

Hinweis:
Informationen zur Installation des Info Centre 2 finden
Sie im Dokument 006 300 000.
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Lackierung

Abzudeckende Bereiche

Falls Lackierungs- oder Beschichtungsarbeiten
durchgefihrt werden sollen, missen alle ungenutzten
elektrischen und pneumatischen Anschlisse und
Entliftungséffnungen geschiitzt werden. Diese sind

in den Abbildungen blau hervorgehoben. Durch
geeignete SchutzmaBnahmen muss das Eindringen von
Farbe oder Beschichtungsmaterial verhindert werden.
In allen elektrischen Anschlissen mussen sich Verbinder
oder Blindstopfen befinden. Entliftungséffnungen

und Verbinder- bzw. Verriegelungsbereiche missen
wahrend des Lackierens abgedeckt werden.

Empfehlungen fir Lackierarbeiten: wasserbasierte
Lacke, Trocknen: 1 Stunde bei 100°C

Elektrostatische Lackierung: Haldex empfiehlt, das
U-ABS System erst nach einer elektrostatischen
Lackierung am Anhanger zu installieren.

2019 Innovative Vehicle Solutions
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Schweil3en

Die folgenden VorsichtsmaBnahmen sollten wahrend SchweiBreparaturen oder wenn der Anhanger fiir generelle
Reparaturen erhitzt wird, verwendet werden.

Haldex Empfehlungen zum SchweiBen:

1. Trennen Sie alle Batterien die im Anhanger oder in der Zugmaschine angeschlossen sind.

2. Trennen Sie den ISO 7638 Stecker von der Zugmaschine.

3. Immer die Masseelektrode so nah wie moglich von der SchweiBstelle am Metall anschlieBen, wenn
geschweifl3t wird.

4. Farbe und Rost vom Anhéanger entfernen wo sich der Kontaktpunkt der Masseelektrode befinden soll.

5. Sicherstellen dass die Hitze des SchweiBvorgangs keine Kabel oder die ECU (Electronic Control Unit)
des Bremssystems beschadigt.

6. Die Garantie erlischt, wenn Teile durch SchweiBarbeiten beschadigt werden.
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U-ABS Konfiguration

Die U-ABS wird mit der DIAG+ V6 Software
konfiguriert.

Die DIAG+ Software, Version 6.. kann von der Haldex-
Website heruntergeladen werden aus dem Untermen(
JTrailer Application Guide”

Zum Downloaden:

Auf www.haldex.com klicken.

Auf Trailer Application Guide klicken.
Auf Software klicken.

Auf DIAG+ V6.19 klicken.

Auf die mehrsprachige Fassung klicken.
Den Installationsschritten folgen.

O Ul A WN =

Das Benutzerhandbuch der DIAG+ V6 Software kann
auch von der Haldex-Website heruntergeladen werden,
von der Hauptseite aus.

DIAG+ V6 Dokumentverweis 006 300 019

2019 Innovative Vehicle Solutions
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Einstellungen anpassen

Klicken Sie auf , um die ECU zu konfigurieren,
auszulesen und zu programmieren.

EINBAUHINWEISE

(7] ]

ECU-Menu programmieren

Laden der ECU-Konfiguration aus einer zuvor gespeicherten Datei.
Konfigurationsdaten von der ECU einlesen.

ECU-Parameter und Konfiguration bearbeiten.

ECU-Konfiguration in einer Datei speichern.

ECU mit aktueller Konfiguration programmieren.

Drucken der aktuellen ECU-Konfiguration — ALB-Schild.

OK - Das Meni ,,Program ECU" (ECU programmieren) beenden.

N O Ul A WN -
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ECU-Parameter

Klicken Sie zum Hinzuftigen der ECU-Parameter und Konfiguration auf

@ a (8

ECU-Einrichtungsmenl bearbeiten

Pfeilschaltflache.

Die ECU-Konfiguration und das Layout anpassen.
Druckeingaben bearbeiten.
Anhangerinformationen anzeigen.
AUX-Konfigurationsdaten einrichten.
Reifenfaktor/Polrader einrichten.
Warnleuchteneinstellungen.

OK — Das ECU-Einrichtungsment beenden.

0 N O Ul A WN =

Hinweis: Die folgenden Abschnitte verfiigen Uber Standardeinstellungen wie unten gezeigt:

5 AUX-Anschlisse — nicht belegt.
6 Reifenfaktor — 306 U/km, Rdyn 520 (mm) und Polrad mit 100 Zahnen.
7 Leuchtfolge An-Aus.

Wenn diese richtig sind, Anhangerinformationen aufrufen.
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Kennzeichnung am Anhanger

Das ABS-Datenschild (mit den Druckeingaben) welches auch die européische ADR-Zertifikatsreferenz fir U-ABS
(U-ABS ADR TO.EGG.278-18) anzeigt, muss an jedem Anhanger, der der europdischen ADR-Verordnung
unterliegt, angebracht sein.

Druckeingaben
Klicken Sie auf , um die ALB-Schild-Konfiguration
vorzubereiten.

Bei Aufliegern und Zentralachsanhangern wird der
folgende Bildschirm angezeigt.

Der Bildschirm zeigt einige

Standardbeispielwerte (1 bis 5 und 10 bis 12),

die gemaB der Fahrzeugbremsberechnung eingegeben
werden muss.

Durch Markierung des Felds kénnen Sie den Wert
bearbeiten. Wenn Sie die Tab-Taste auf Ihrem PC
drcken, gehen Sie Schritt flr Schritt durch die
verschiedenen Felder, die editiert oder ausgewahlt
werden kdnnen.
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ALB-Schild drucken

Klicken Sie auf , um das ALB-Schild zu drucken.
Klicken Sie auf ,Print” (Drucken), um die Druckoptionen
aufzurufen.

Klicken Sie auf ,,Print” (Drucken), um das ALB-Schild
zu drucken.

Drucken Sie den Aufkleber unter Verwendung eines
leeren Haldex-Aufklebers 028 0424 09.

Dazu muss ein Laserdrucker ausgewahlt werden. Lesen
Sie die Herstellerangaben zum Drucken auf A5-Papier.
Bespriihen Sie zum Schutz der bedruckten Flache das
Etikett nach der Montage mit Klarlack (oder Hartlasur).
Klicken Sie auf ,Page Fine Tune Offset”
(Feinausrichtung Versatz), um den Ausdruck

zu positionieren.

Ausdruck positionieren

Sie kdnnen das ALB-Schild per Drag & Drop
verschieben oder mit den Horizontal-/Vertikalschiebern.

Klicken Sie zum Ubernehmen auf die Schaltflache

Klicken Sie auf , um das Dialogfeld zu verlassen,
ohne die Seitenpositionierung zu andern.

Beispielschild fur einen Sattelauflieger/
Zentralachsanhanger.

Hinweis:

Das ABS-Datenschild (mit den Druckeingaben) welches
auch die europaische ADR-Zertifikatsreferenz fir U-ABS
(U-ABS ADR TO.EGG.278-18) anzeigt, muss an jedem
Anhanger, der der europaischen ADR-Verordnung
unterliegt, angebracht sein.

2019

Druckoptionen

U-ABS ADR TU.EGG.278-18

TRAILER MANUFACTURER
FAHRZEUGHERSTELLER
CONSTRUCTEUR

CHASSIS NUMBER
FAHRGESTELLNUMMER
NUMERO DE CHASSIS

THRESHOLD PRESSURE
ANSPRECHDRUCK
PRESSION D'APPROCHE [bar]

0.00

UNLADEN / LEER /

[ 1.00 bar = 100 kPa

INPUT PRESSURE
o (O) EINGANGSDRUCK €
° [bar]  |pressioN D'ENTREE [bar]
) % AXLE LOAD SUSPENSION |0U
/ ACHSLAST PRESSURE AU
1.0 Pz CHARGE ESSIEU BALGDRUCK | PR
PRESSION DE | SO
Type [mm] [mm] SUSPENSION
TR [daN] [kg] [bar] [be
1AXLE
0 0 0 0 1acise | 3000 | 0.70 (3
1 ESSIEU
2AXLE
0 0 0 0 2acise | 3000 [ 0.70 |3
2 ESSIEU
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Anhanger Warnleuchte

Die Anhanger Warnleuchte zeigt den Betrieb des
U-ABS Systems, wenn nur die Stop-Licht Versorgung
(24N) angeschlossen ist.

Die Anhanger Warnleuchte muss so angebracht
werden, dass der Fahrer sie im Ruckspiegel sehen kann.

Die Anhanger Warnleuchte und Verdrahtung sollten
Uber der Sattelkupplungsplatte montiert sein.

Die Warnleuchte darf nicht tber die Fahrzeugbreite
hinausragen.

Hinweisschild: Sollte neben der griinen Warnleuchte
angebracht sein.

Warnleuchteneinstellungen

Klicken Sie auf die Schaltflache

AnschlieBend wird der folgende Bildschirm angezeigt.
Der Bildschirm zeigt die beiden Optionen fr die
Leuchtfolge der Anhanger-EBS-Warnleuchte.

Die Ein/Aus-Leuchtfolge ist voreingestellt.

Das ,Strikt nach ECE-R13” Kastchen muss, fir den
Einsatz in Landern, die eine vollstandige Einhaltung
der ECE Brems-Regelung R13 erfordern, angekreuzt
werden. Die Anhangerwarnleuchte wird jedes Mal AN
sein, wenn eine Stopplicht Versorgung ohne
permanente ISO 7638 Versorgung vorhanden ist

Klicken Sie auf , um die Standardeinstellung zu
Ubernehmen.

Hinweis: Anderungen an der Ein/Aus-Leuchtfolge sind
nur bei einem Systemluftdruck tber 4,5 bar sichtbar.

U-ABS

EINBAUHINWEISE

Rot (+)

| —

Schwarz (-)

Lamp Settings

General lamp settings

Oonjofffon

@®on joff

UABS lamp settings

Strict ECER13
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Info Centre fur U-ABS

Einmal installiert und konfiguriert, kann der U-ABS
Status mit Hilfe eines Info Centre 2 Uberwacht werden.
Das Benutzerhandbuch des Info Centre 2 kann von
der Haldex-Website heruntergeladen werden, von der
Hauptseite aus.

Zum Downloaden:

1.

2.
3.
4

Auf www.haldex.com klicken

Auf Service & Support klicken

Auf Literatur und Dokumente klicken
006300001 in das Freitextfilter Fenster
eingeben

Auf Deutsch klicken

Info Centre 2 Dokumentverweis 006 300 001

2019
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CAN Diagnose

Der CAN Verbinder dient die U-ABS an ein Info Centre
2 oder an einen Laptop-Computer anzuschlieBen.

Can Diagnosebuchse / Funktionen

B+ DIAG B- DIAG

ISO 11989 CAN hi ISO 11898 CAN lo

Position des U-ABS Verriegelungssticks (Griner Pfeil)

t &

Verriegelungsstick

U-ABS CAN-Verbindungskabel — 814 037 0xx

Richtung ‘A’ —
Kabelverbindungen, von Richtung ‘A’ aus, gesehen
B- DIAG B+ DIAG
CAN Lo CAN Hi

Verriegelungsstiick
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Info Centre 2 Diagnose Fehlercodes (DTC)

Info Centre 2 DTC
. Mogliche Ursachen

Sensor 1A oder 1B Kabelunterbrechung/Kurzschluss

Sensor 2A oder 2B Kabelunterbrechung/Kurzschluss

Sensor 1A oder 1B Signal unregelmaBig

Sensor 2A oder 2B Signal unregelmaBig

Sensor 1A oder 1B Signal schwach oder fehlt
Sensor 2A oder 2B Signal schwach oder fehlt
EPRV 21 oder 22 Druckhalte-Magnet Kurzschluss

EPRV 21 oder 22 Drucksenk-Magnet Kurzschluss

EPRV 21 oder 22 Druckhalte-Magnet Unterbrechung

EPRV 21 oder 22 Drucksenk-Magnet Unterbrechung

EPRV 21 oder 22 Druckhalte-Magnet Kurzschluss zu B+

EPRV 21 oder 22 Drucksenk-Magnet Kurzschluss zu B+

EPRV 21 oder 22 Druckhalte-Magnet undefinierter Fehler

EPRV 21 oder 22 Drucksenk-Magnet undefinierter Fehler

EPRV 21 oder 22 Sensor Zylinderdruck Kurzschluss

EPRV 21 oder 22 Sensor Zylinderdruck Unterbrechung

EPRV 21 oder 22 verzogertes Wiederbeschleunigen

Magnet 3. Modulator

Kabel 3. Modulator
3. Modulator verzégertes Wiederbeschleunigen

ISO 7638 Stromversorgung Fehler
Unterspannung < 19V
Uberspannung >32V
Stromversorgung undefinierter Fehler
ECU EEPROM-Speicherfehler

ECU Konfigurationsfehler

ECU EEPROM undefinierter Fehler
ECU abgeschaltet - shutdown

AUX 1/AUX 2 /AUX 3

Extern TPMS

Radsensor 1A oder 1B / Stromkreis unterbrochen oder
Kurzschluss

Radsensor 2A oder 2B / Stromkreis unterbrochen oder
Kurzschluss

Radlager zu viel Spiel, Polrad Taumelschlag

Radlager zu viel Spiel, Polrad Taumelschlag

Sensorabstand zu groB, Polrad Taumelschlag

Sensorabstand zu groB, Polrad Taumelschlag

Modulator 21 oder 22 / Interner

Kurzschluss am Haltemagnetventil

Modulator 21 oder 22 / Interner

Kurzschluss am Entliftungsmagnetventil

Modulator 21 oder 22 / Interner

Stromkreisunterbrechung am Haltemagnetventil

Modulator 21 oder 22 / Interner
Stromkreisunterbrechung am Entliftungsmagnetventi

Modulator 21 oder 22 / Interner

Kurzschluss zu B+ am Haltemagnetventil
Modulator 21 oder 22 / Interner

Kurzschluss zu B+ am Entliftungsmagnetventil
Modulator 21 oder 22 /

Fehler im Steuerkreis am Haltemagnetventil
Modulator 21 oder 22 /

Fehler im Steuerkreis am Entliftungsmagnetventil
Modulator 21 oder 22 / Kurzschluss am
Ausgangsdrucksensor

Modulator 21 oder 22 / Stromkreis unterbrochen am
Ausgangsdrucksensor

Leitung geknickt, mechanischer Radbremsfehler
(Langsame Geschwindigkeitserholung eines Rads)
Kurzschluss oder unterbrochener Stromkreis am
Halte- oder Entliftungsmagnetventil (3. Modulator)
Verbindungskabel unterbrochen oder kurzgeschlossen

Leitung geknickt, mechanischer Radbremsfehler
(Langsame Geschwindigkeitserholung eines Rads)

Keine Spannung an Stift 1 oder 2 (ISO 7638)
Spannung an Stift 1 oder 2 zu gering (ISO 7638)
Spannung an Stift 1 oder 2 zu hoch (ISO 7638)
Interner ECU Fehler

Interner ECU Fehler

ECU nicht oder falsch parametriert

Interner ECU Fehler

Interner ECU Fehler

Zusatzausgdnge angeschlossene Gerate fehlerhaft

TPMS Hardware fehlerhaft (Empfangersteuerung RCU,
Radsensor WSU, usw.)
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Empfehlungen zum Leitungsanschluss

5 4a 4b 4c
5
1
1
5
2
3b
2
4c 5
4
33 3¢ : 5
2x Behalter als 3b
Standard 4b

Hinweis:
U-ABS muss mit sauberer trockener Luft versorgt werden.

Vorratsleitung Nylon 8x1
10x1,10x 1,25
12x 1,5
2 Bremsleitung Nylon 8x1

10x1,10x 1,25
12x1,5

3a Behalterleitung Nylon 8x 1
10x1,10x 1,25
12x1,5

3b Behalterleitung Nylon 15x1,5 So kurz wie méglich max 1,0m
15 x 1,5 x 2 AuBen So kurz wie méglich max 4,0m

(Bevorzugt)18 x 2

3c Behalterleitung Nylon 12 x 1,5
4a Bremszylinderleitung Nylon 12x1,5 4a, 4b und 4c
4b oder or missen so kurz wie
4c Gummischlauch ~ 1.D. 11,0, 1.D. 13,0 moglich sein
5 Federspeicherleitung Nylon 8x1,10x 1,25
oder 12x 1,5
Gummischlauch |.D. 11,0, I.D 13,0
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Informationen zur Leitungsauswahl

» Die verwendeten LeitungsgréBen mussen in Abhangigkeit von den erforderlichen Schwellzeiten des jeweiligen
Anhdngers gewahlt werden

» Alle Rohre und Gummischlduche mussen anerkannten internationalen Normen entsprechen

» Nylonrohre gemaf3 DIN 73378, Gummischlduche gemal3 SAE 1402

» Die genannten GroBen sind lediglich Richtwerte

» Um eine optimale Leistung zu gewahrleisten, mussen alle Leitungen so kurz wie méglich sein

Verschraubungen

Bogensticke sind mdglichst zu vermeiden. Falls es nicht

vermeidbar ist, verwenden Sie runde Bogenstucke. 4 ;

Der Innerdurchmesser der Verschraubungen muss Y
dem Innendurchmesser der angeschlossenen Leitung

entsprechen. [ I I j

Bei metrischen Fittings
mussen ein Druckring und ein O-Ring
verwendet werden.

Teflonband (PTFE) darf nicht verwendet werden.

Hinweis: | 4 r_
Bei der Installation der U-ABS darf kein Rohrdichtmittel

oder Teflonband (PTFE) verwendet werden. Bei
Stérungen, die auf Rohrdichtmittel oder Teflonband [ I I j

zuriickzufiihren sind, besteht kein Garantieanspruch.
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Leitungsanschlisse

Basis-Layout (2M)

! 2
Vorrat 4
22x3
1 2 4 1
Bremse
e ©O g |
(6 )
2
1
21x3
" -
TP
2x Behalter als
Standard DV
Hinweis:

U-ABS muss mit sauberer trockener Luft versorgt werden.

Artikel Beschreibung

1 Kupplungskopf Vorrat
Kupplungskopf Bremse
Leitungsfilter
Anhéngerbremsventil (REV)
Luftbehalter (GroBe nach Bedarf)
U-ABS

Bremszylinder

~N o Ul A WN

TP Prufanschluss
DV Entwasserungsventil
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Basis-Layout (3M)

o O

Vorrat

Bremse G
o O

21 x2

TP DV e

2x Behalter als
Standard

DV

Hinweis:
U-ABS muss mit sauberer trockener Luft versorgt werden.

m Beschreibung

Kupplungskopf Vorrat
2 Kupplungskopf Bremse
3 Leitungsfilter
4 Anhangerbremsventil (REV)
5 Luftbehalter (GréBe nach Bedarf)
6 U-ABS
7 Bremszylinder
8 1M Ventil
TP Prufanschluss
DV Entwasserungsventil
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2M, mit individuellen Park- und Rangierventile

Vorrat 12 12 2 11 12 11 12 11 12

(> 5 ) ®
1 2 2 e
Bremse

2x Behalter als
Standard 21x3

11

DV

Hinweis:
U-ABS muss mit sauberer trockener Luft versorgt werden.

m Beschreibung

Kupplungskopf Vorrat
2 Kupplungskopf Bremse
3 Leitungsfilter
4 Anhangerbremsventil (REV)
5 Luftbehalter (GroBe nach Bedarf)
6 U-ABS
7 Federspeicherzylinder
8 Zweiwegeventil (DCV)
9 Schnellléseventil (QRV)
10 Loseventil (Rangierventil) (352 018 xxx) (Schwarzer oder blauer Knopf)
1 Feststellbremsventil (Parkventil) (352 019 xxx) (Roter Knopf)
TP Prufanschluss
DV Entwasserungsventil
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2M, mit Kombinierten Park- und Rangierventile und automatischem-
lastabhangigem Bremskraftregler

11 12 11 12 11 12
Vorrat

22

21 11
o o
12

e e 2 ez

Bremse 1 s

2x Behalter als
Standard 21x3

DV e 12
P 12 M1 s s
11

DV

Hinweis:
U-ABS muss mit sauberer trockener Luft versorgt werden.

m Beschreibung

Kupplungskopf Vorrat
Kupplungskopf Bremse
Leitungsfilter
Anhangerbremsventil (REV)
Luftbehalter (GroBe nach Bedarf)
U-ABS

Federspeicherzylinder
Zweiwegeventil (DCV)
Schnellléseventil (QRV)
Doppelldseventil (352 044 001)
Automatisch- lastabhangiger Bremskraftregler (ALB, Pneumatische Version)

O 00 N O uu A W N

—H =
w — O

Prifanschluss

)
<

Entwasserungsventil
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Stromversorgungs-Testbox
Schalter der Warnlampe
Schutzschalter Warnlampe 24V 2.8W
B+ &—Q o——o—o/ . @
ISO 7638
(B+P)
ISO Schalter ¢ Bug
B+ Zind
(B+ Zlndung) ® stift
+ 4./
_—— ¢ ® Bug EI(B)S7\/6eSrSinder
m— 16-32v
I ® Stift 3
® Stift4
ISO 12098 /1SO 1185
(24N) Schalter (B+2)
4./‘ M M ® Stift4 Verbinder
GemaR
B- ; ISO 12098 /
4 g g ®  stift 1 ISO 1185 (24N)
Um korrekten Betrieb der ,Stromversorgungs - Testbox”
zu gewabhrleisten, muss B- am Fahrgestell des Anhangers
angeschlossen sein.
Hauptstromversorgung
Sicherung (3A) 25A Briickenglei-
A chrichter L 4 ® +24V
—C><0-e S
110V 8 E E + 4 Kondensatoren
oder e < 10, 000 uF
240V AC E - + mmmm  JeWeils 40V DC
—|¢ bei 2 A Oberwellenstrom
c 3
' < >
D 200 VA o @0V
20Sek.
Fur Betrieb mit 110V muss A mit C und B mit D verbunden werden
Fur Betrieb mit 240V muss B mit C verbunden werden
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Standard Version
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Elektrische Prufung
Testposition Messung zwischen Korrekter Wert Bemerkungen Bild
Sensor 1A, 1B, 2A, 2B
Sensor Ausgang A B 0,2 V AC(min.) Sensor von der ECU abgetrennt Rad 1
dreht mit 1 Umdr. / 2 Sek.
Sensor Widerstand A B 1.0< R<2.4KQ Sensor 1A, 1B, 24, 28 1
Sensor von der ECU abgetrennt
Modulator Magnetventil B DS 12 <R<200 Modulator-Kabel von der ECU )
Spulenwiderstand abgetrennt
Modulator. Magnetventil B HS 12 <R<200 Modulator-Kabel von der ECU )
Spulenwiderstand abgetrennt
Diagnoseversorgung Uber Zundung ,An’, ungefahr Batterie
SO 7638 1 4 16 <V < 32 Volt Spannung 3
Diagnoseversorgung Uber Bremse betatigt, Zindung ,An’, un-
1 4 16 <V < 32 Volt : 3
SO 12098/1185 (24N) SYs2aVo gefahr Batterie Spannung
ECU / Modulator-
Erdungswiderstand Winkeltrager und 0<R<5Q 4
Fahrgestell
COLAS Spulenwiderstand + - 180<R<215Q Kabel getrennt 5
B
= @O
A B+ DIAG B- DIAG
‘:” CAN Hi CAN Lo

Bild 1 Bild 2 Bild 3

Rot (+)
Schwarz (-)

Bild 4 Bild 5
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U-ABS Diagnose uber Blink-Code

Allgemeines

Die U-ABS Blinkcode-Modus Diagnose benutzt die Anhdnger-ABS-Warnlampe um aktive Fehler zu identifizieren
und anzuzeigen, mit einer kurzen Pause zwischen jedem Fehler.

Die Blinkcode-Modus Diagnose identifiziert:
» Komponenten, die repariert werden mussen

» Ursache (oder Typ) vom Fehler, z.B. ein unterbrochenes Sensorkabel

Prozedur zur Aktivierung der Blinkcode-Modus Diagnose tber die
Anhanger-ABS-Warnlampe

1. Um den Blinkcode zu aktivieren, muss das Fahrzeug stehen, kein Sensor Eingangssignal.

2. Der Anhdnger muss an eine DC (Gleichstrom) Spannungsversorgung angeschlossen sein, welche die
Anhanger-ABS-ECU mit einem Minimum von 16 Volt (16 — 28 Volt) Gber ein ISO 7638 Kabel versorgt.

3. Zundung ausschalten (Pin 2) um Spannung zur Anhanger-ABS-ECU zu unterbrechen.

4. Zundung wieder einschalten (Pin 2) um nachfolgenden Blinkcode-Modus aktivieren zu kénnen.

Prozedur zur Aktivierung der Blinkcode Modi

Die Blinkcode-Modus Diagnose ist aktiviert und schickt Impulse zur Zindungsversorgungsleitung. Jeder giltige
Impuls schaltet den Modus um eine Sequenz weiter.

Lampen Blinkmodi

330ms (Schnelles Blinken), An’ Gespeicherte Fehler

500 ms (Standard Blinken), An’ Blinkcode Nummer

2 Sekunden ,An’ Blinkcode Null

2 Sekunden ,Aus’ Zeit zwischen jedem Digit des Fehlercodes
3 Sekunden ,Aus’ Zeit vor, zwischen und nach Fehlercodes

und Ereignissen
7 Sekunden ,An’ Zeit bevor die Anzeige der Fehlercode-

Sequenz wiederholt wird

Im Falle eines Bedienungsfehlers, kehrt das System in den normalen ECU-Betrieb zurick.
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Es gibt 3 Betriebsmodi:

1 Normaler ECU Betriebsmodus
2 Einfacher Modus & Radgeschwindigkeitsmodus
3 Aktiver-Fehler Modus

Einmal eingegeben, kann ein Modus nur mit einem kompletten Ausschalten aller Versorgungsspannungen der
ECU beendet werden. Alle Modi wiederholen sich unendlich. Jede Wiederholung ist von den anderen mit einem
7 Sekunden langen Dauerbrennen der Lampe getrennt. Alle Datenelemente innerhalb einer bestimmten Sequenz,
sind mit einer Lampe ,Aus’ von 3 Sekunden getrennt.

Normaler Modus (Zundung ,An')

Dies ist der Modus fur einen normalen ABS ECU Betrieb. Die Bilder 1 & 2 hier unten sind Beispiele der
Blinksequenz von der Anhdanger-ABS-Warnlampe im normalen Modus.

Normaler ABS Betrieb Modus, keine Fehler

Bild 1

Standard
mode

v 2,5 Sek.

Zundungsschlussel ,An’
ECU Aktiviert

Normaler ABS Betrieb Modus, mit Fehler

Bild 2

Standard
mode
- dauernd
An o L
Lampe
Aus

Zundungsschlissel ,An’
ECU Aktiviert
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Einfacher Modus

Im ,,Einfachen Modus” zeigt die Anhanger-ABS-Warnlampe eine numerische Fehlercodesequenz fur jeden aktiven
Fehler an, bis zu drei Codes auf einmal, wobei das hdchste Fehlercode- Niveau als erstes angezeigt wird. Wenn

es mehr als einen aktiven Fehler gibt, wird die ECU die drei héchsten aktiven Fehler anzeigen. Von daher muss

die ABS Ausgeschaltet und repariert werden, bevor die Diagnose im einfachen Modus zusatzliche aktive Fehler
anzeigen wird. Die Diagnose im einfachen Modus identifiziert nur Komponenten die eine Reparatur benétigen; fur
Fehlerbeispiele siehe folgende Tabelle.

Artikel Blinksequenz

System In Ordnung (Ok) Lampe bleibt ,An’
Sensor 1A 1 x Blinken
Sensor 1B 2 x Blinken
Sensor 2A 3 x Blinken
Sensor 2B 4 x Blinken

Ventil 2.1 7 x Blinken

Ventil 2.2 8 x Blinken

Ventil 2.3 9 x Blinken
Unterspannung 10 x Blinken

ECU Fehler oder

Konfigurationsfehler 11 x Blinken

Zum aktivieren des ,Einfachen Modus” sind die folgenden Schritte durchzufthren:
» ZUndung (Pin 2) fur 1 Sekunde einschalten (+/- ¥2 Sek.)

» ZUndung (Pin 2) fur 1 Sekunde ausschalten (+/- ¥2 Sek.)

» ZUndung (Pin 2) wieder einschalten

Nach Schalten in den "Einfachen Modus" ist die Lampe vor dem Anzeigen des ersten aktiven Fehlers fir 3
Sekunden 'Aus'. Sind mehrere aktive Fehler gelistet, ist die Lampe vor jeder weiteren Fehleranzeige ebenfalls fur 3
Sekunden 'Aus'. Vor der Wiederholung der aktiven Fehler ist die Lampe dann fur 7 Sekunden 'An'.

Die Diagnose im "Einfachen Modus" kann jederzeit neu gestartet werden in dem die Zindung ausgeschaltet wird
und wie oben beschrieben der "Einfache Modus" aktiviert wird.

Ist das System in Ordnung und es liegen keine aktiven Fehler vor geht die Lampe 'An' und bleibt dauerhaft 'An’.
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Diagnose "Einfacher Modus", Radsensor S2B Fehler

Das Bild 3 zeigt die Lampensequenz um den , Einfachen Modus” zu aktivieren, zur Anzeige eines Sensor 2B
Fehlers, mit einer 3 Sekunden langen Lampe ,Aus’ Verzégerung vor und nach Anzeige des aktiven Fehlers, und
einer 7 Sekunden langen Lampe ,An’ Verzdgerung vor Wiederholung des Fehlers.

Bild 3

EINBAUHINWEISE

Einfacher
Modus
- -7 S Anfang
An 1S 1S 0,55 0,55 0,55 0,55
Lampe
1
Aus . 35S 055 055 055 35S
Zundungsschlis-  Ztundungsschlissel
sel ,An’ JAn’
ECU Aktiviert ECU Aktiviert
7 S Ende
An M 05S 05S 05S 055
Lampe
Aus 35 055 055 055 35

Diagnose "Einfacher Modus", System Ok

Wenn die ECU keine aktiven Fehler hat, wird die Lampe dauernd ,An’ bleiben.

Bild 4 zeigt die Lampensequenz um den ,Einfachen Modus” zu aktivieren, zur System OK Anzeige, mit einer 3
Sekunden langen Lampe ,Aus’ Verzégerung gefolgt von der ,, System OK"“Anzeige mit der Lampe dauernd ,An’,
bis die Zindung ,Ausgeschaltet’ wird.

Einfacher
Modus

MRS Lampe dauernd ‘An’

Bild 4
An 1S
Lampe

—
Aus

s

Zundungsschlissel

JAn’
ECU Aktiviert

72

1S

35S

Zundungsschlissel
JAn’
ECU Aktiviert
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Diagnose "Einfacher Modus", Modulator 2.3 & Sensor S2B

Das Bild 5 zeigt die Lampensequenz um den ,Einfachen Modus” zu aktivieren, zur Anzeige eines Modulator 2.3
Fehlers und eines Sensor 2B Fehlers, mit einer 3 Sekunden langen Lampe ,Aus’ Verzdgerung vor, zwischen und
nach Anzeige der aktiven Fehlern, und einer 7 Sekunden langen Lampe ,An’ Verzégerung bevor die Anzeige der
aktiven Fehler wiederholt wird.

Bﬂd 5 Einfacher
Modus
An 1S TS 0,55 0,55 05S 055 0,5S 05S 05S 055 0,55
Lampe
Aus 1S 3S 055 055 055 058 055 05S 055 055
Zundungsschlissel  Zindungsschlissel
JAn’ JAn'
ECU Aktiviert ECU Aktiviert
An 05S 05S 05S 0,55 75
Lampe
Aus 35S 055 05S 0558 35S
An 05S 058 05S 055 0,55 0,5S 05S 05S 0,55
Lampe
Aus 35S 055 05S 055 055 055 055 055 055 weiter

~ Wiederholung

Radgeschwindigkeitsmodus

"Radgeschwindigkeitsmodus" ist nur vom , Einfachen Modus” aus zuganglich. Dieser Modus sendet

einen Blinkcode fur jedes empfangene Radgeschwindigkeitssensorsignal. Die ECU geht nur in
"Radgeschwindigkeitsmodus" bei Erhalt eines Signals von einem gedrehten sensierten Rad. Die Anhédnger-
ABS-Warnlampe sendet einen Radgeschwindigkeitsblinkcode, 0,5 Sekunde ,An" und 0,5 Sekunde ,Aus’

flr das sensierte drehende Rad. Die ECU bleibt, solange das Rad gedreht wird und sie ein Signal vom Sensor
erhdlt, im ,,Radgeschwindigkeitsmodus”. Die ECU wird eine invertierte Lampe ,An’ Logik verwenden,

wenn sie im "Radgeschwindigkeitsmodus" ist, also wird die Lampe 3 Sekunden ,An’ sein, bevor und nachdem die
Radgeschwindigkeitsblinkcodes wiederholt werden. Die Blinkcodes fir die sensierten Rader sind wie folgt.

S1A 1 x Blinken
S1B 2 x Blinken
S2A 3 x Blinken
S2B 4 x Blinken
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Einfacher Modus (mit Fehler) mit anschlieBendem Radgeschwindigkeitsmodus fir Sensor S2A
Das Bild 6 zeigt den Ubergang der ECU vom ,, Einfachen Modus” mit einem Sensor S2A Fehler, zum

RadgeschwindigkeitsModus, nach Empfang eines Signals vom Sensor S2A des gedrehten Rades, und zeigt wie die
invertierte Lampe ,An’ Logik benutzt wird, um den Radgeschwindigkeitsmodus anzuzeigen.

Bild 6

Einfacher Radgeschwindigkeits-
Modus Modus
A 1S 1S 0,55 0,55 0,55 ?S 0,55 0,55 3 S (Anfang)
n ’7
Lampe - . . : : ) : .
—
Aus 1S 3S 05S 0,5S 0,55 05S 0,5S
- a Rad 2A dreht
Zundungsschlissel  Zindungsschlissel
JAn’ JAn’
ECU Aktiviert ECU Aktiviert
An 3'S (Ende) 0555 055 35S 05S 05S 3 'S (Anfang)
Lampe Y Y y
Aus 055 055 055 055 055 055 ~Wiederholung
Rad 2A dreht Rad 2A dreht

Einfacher Modus (ohne Fehler) mit anschlieBendem Radgeschwindigkeitsmodus fir Sensor S2A

Das Bild 7 zeigt den Ubergang der ECU vom ,Einfachen Modus zum Radgeschwindigkeitsmodus , wenn keine
aktiven Fehler vorhanden sind.

- Einfacher Rad hwindigkeits-
geschwindigkeits

Bild 7 Modus radges

an 15 15 Lampe dauernd ‘An’ 055 055 3 S (Anfang)

Lampe

JE—

Aus 15 3S 0,55 055 0,55
- - Rad 2A dreht
Zundungsschlissel  Zundungsschlussel
AN’ AN
ECU Aktiviert ECU Aktiviert

An 3 S (Ende) 05S 05S 3S 05S 05S 3S

Lampe ' ' '

0,55 0,58 0,58 0,58 0,5S 0,5 S« Wiederholung

Aus Rad 2A dreht Rad 2A dreht
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AktiverFehler Modus

Im "Aktiven Fehler Modus" zeigt die Anhanger-ABS-Warnlampe eine numerische Fehlercodesequenz fur jeden
aktiven Fehler an, bis zu drei Codes auf einmal, wobei das hdchste Fehlercode-Niveau als erstes angezeigt wird.
Wenn es mehr als einen aktiven Fehler gibt, wird die ECU die drei hdchsten aktiven Fehler anzeigen. Von daher
muss die ABS Ausgeschaltet und repariert werden, bevor zuséatzliche aktive Fehler angezeigt werden kénnen.
Die Blinkcodes die im ,Aktiven Fehler Modus’ verwendet werden, entsprechen den Haldex Standardfehlercodes
und sind in der Tabelle hier unten gezeigt. Jede Blinkcodezahl bezieht sich auf eine Ziffer in den Haldex
Standardfehlercodes und es wird eine 2 Sekunden lange Lampe ,Aus’ Verzdgerung zwischen 2 Digits geben.
Es wird ebenfalls eine 3 Sekunden lange Lampe ,Aus’ Verzdégerung vor und nach der Codezahlanzeige und
eine 7 Sekunden lange Lampe ,An’ Verzdgerung vor der Codewiederholung geben. Es sind nicht alle Haldex
Standartfehlercodes von einem entsprechenden Blinkcodedigit unterstitzt.

Zweit
Code Erstes Blinken \Weltes Code Bedeutung
Blinken

N/A N/A Normalbetrieb (Keine Fehler gespeichert)
01 2 Sek. 1 Radsensor STA Stromkreis unterbrochen oder Kurzschluss
02 2 Sek. 2 Radsensor S1B Stromkreis unterbrochen oder Kurzschluss
03 2 Sek. 3 Radsensor S2A Stromkreis unterbrochen oder Kurzschluss
04 2 Sek. 4 Radsensor S2B Stromkreis unterbrochen oder Kurzschluss
07 An An System ist Ok, kein Sensor-Ausgang (Fahrzeug steht)

Geringer Sensor-Ausgang

1 1 1 Radsensor STA Abstand zu groB3
12 1 2 Radsensor S1B Abstand zu grof3
13 1 3 Radsensor S2A Abstand zu groB
14 1 4 Radsensor S2B Abstand zu grof3

Intermittierend niedrige Sensorleistung

20 N/A N/A Falsches Polrad, falsche Zdhnezahl

21 2 1 Radsensor STA falsche Ausgansspannung
22 2 2 Radsensor S1B falsche Ausgansspannung
23 2 3 Radsensor S2A falsche Ausgansspannung
24 2 4 Radsensor S2B falsche Ausgansspannung

Ein Rad mit verzégertem Wiederbeschleunigen

41 4 1 Verzogertes Wiederbeschleunigen an Ventil 2.1
42 4 2 Verzogertes Wiederbeschleunigen an Ventil 2.2
43 4 3 Verzdgertes Wiederbeschleunigen an Ventil 2.3
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Erstes PAW

Stromkreis unterbrochen an Modulator-Magnetventilspule oder Spulenverdrahtung

61 6 1 Stromkreis unterbrochen am Haltemagnetventil 2.1

62 6 2 Stromkreis unterbrochen am Haltemagnetventil 2.2

63 6 3 Stromkreis unterbrochen am Haltemagnetventil 2.3 **

67 6 7 Stromkreis unterbrochen am Entluftungsmagnetventil 2.1

68 6 8 Stromkreis unterbrochen am Entltftungsmagnetventil 2.2
69 6 9 Stromkreis unterbrochen am Entliftungsmagnetventil 2.3 **

Kurzschluss tber Modulator-Magnetventilspule oder Spulenverdrahtungsgruppe

71 7 1 Kurzschluss zur Masse am Haltemagnetventil 2.1

72 7 2 Kurzschluss zur Masse am Haltemagnetventil 2.2

73 7 3 Kurzschluss zur Masse am Haltemagnetventil 2.3 **

77 7 7 Kurzschluss zur Masse am Entliftungsmagnetventil 2.1

78 7 8 Kurzschluss zur Masse am Entltftungsmagnetventil 2.2
79 7 9 Kurzschluss zur Masse am Entliftungsmagnetventil 2.3 **

Kurzschluss zu B+ der Spulenverdrahtung oder der Modulator-Magnetventilspule

80 8 2 Sek. Ausgangsleckage / Schlechte Isolierung an einem der Ventilkanale

81 8 1 Kurzschluss zu B+ am Haltemagnetventil 2.1

82 8 2 Kurzschluss zu B+ am Haltemagnetventil 2.2

83 8 3 Kurzschluss zu B+ am Haltemagnetventil 2.3 **

87 8 7 Kurzschluss zu B+ am Entliftungsmagnetventil 2.1

88 8 8 Kurzschluss zu B+ am Entlaftungsmagnetventil 2.2

89 8 9 Kurzschluss zu B+ am Entliftungsmagnetventil 2.3 **
Versorgungsspannung

90 9 2 Sek. Schwache Versorgungsspannung der ECU wenn Magnetventil aktiviert ist

91 9 1 Keine interne ABS ECU Magnetventilspannung verfligbar

92 9 2 Versorgungsspannung an ECU groBer als 32 V.

93 9 3 Kurzschluss am internen Relay der ABS ECU

99 9 9 Checksum Fehler an der ABS ECU

** = Blinkcode nicht implementiert

Zum Aktivieren des , Aktiven Fehler Modus” sind die folgenden Schritte durchzufthren:
» ZUndung (Pin 2) fur 1 Sekunde einschalten (+/- ¥2 Sek.)

» ZUndung (Pin 2) fur 1 Sekunde ausschalten (+/- ¥2 Sek.)

» Nochmals Zindung (Pin 2) fiir 1 Sekunde einschalten (+/- %> Sek.)
» ZUndung abermals (Pin 2) fur 1 Sekunde ausschalten (+/- ¥2 Sek.)
» ZUndung (Pin 2) wieder einschalten

Die Diagnose im "Aktiven Fehler Modus" kann jederzeit neu gestartet werden in dem die ZUndung ausgeschaltet
wird und die hier oben beschriebene Aktivierungs-Sequenz wiederholt wird. Die Anhdnger-ABS-Warnlampe wird
,An’ gehen und ,An’ bleiben, wenn das System in Ordnung ist und keine aktiven Fehler bestehen.
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Radsensor S2B Stromkreis unterbrochen oder Kurzschluss Code 04

Das Bild 8 zeigt die Lampensequenz um den , Aktiven Fehler Modus” zu aktivieren, zur Anzeige eines Sensor S2B
Code 04. Es zeigt auch eine 3 Sekunden langen Lampe ,Aus’ Verzégerung vor und nach Anzeige des aktiven
Fehlers und eine 7 Sekunden langen Lampe ,An’ Verzégerung bevor die Anzeige des aktiven Fehlers wiederholt

wird.

. Aktiver Fehler
B].].d 8 Modus Null Vier

- I
An 1S 1S 1S ! |OSS 055 0,55 0,55
Lampe
__ 1

Off 1S 1S 3S 25 25 055 05S 055

Zu‘ndungsschIUsse\ f['mdungsschl()ssel‘;zundungsschlﬂssel

JAn’ JAn’ JAn’

ECU Aktiviert ECU Aktiviert ECU Aktiviert

7S

An
Lampe
Off 35S ~ Wiederholung

Modulator 2.3 Code 43 und Sensor S2B Code 04

Das Bild 9 zeigt die Lampensequenz um den , Aktiven Fehler Modus” zu aktivieren, zur Anzeige eines Modulator
2.3 Code 43 und eines Sensor S2B Code 04, mit einer 2 Sekunden langen Lampe ,Aus’ Verzégerung zwischen
jedem Digit eines Fehlercodes, einer 3 Sekunden langen Lampe ,Aus’ Verzdgerung vor und nach den aktiven
Fehlern, und einer 7 Sekunden langen Lampe ,An’ Verzdgerung bevor die Anzeige der aktiven Fehler wiederholt

wird.

Bild 9

Aktiver Fehler

Modus Vier Drei (Anfang)
- | |
An 1S 1S 1S 0,55 0,55 0,55 0,55 | 0,55
Off 1S 1S 3S 0,55 055 055 2S5 055
Zundungsschlissel Zindungsschlissel Zindungsschlissel
JANn’ JAN' JAN’
ECU Aktiviert ECU Aktiviert ECU Aktiviert
Drei (Ende) Null Vier
[ I
0,55 2S ‘0,55 05S 0,5S 0,55
An
Off 0,55 2S5 0,558 058 058
7S
An

Off 3S (Ende)

« Wiederholung

2019 Innovative Vehicle Solutions 77



w U-ABS EINBAUHINWEISE

System OK, Aktiver Fehler Modus, Code 07

Das Bild 10 zeigt die Lampensequenz um den , Aktiven Fehler Modus” zu aktivieren, bis zur ,,System OK"
Anzeige, mit einer 3 Sekunden langen Lampe ,Aus’ Verzdgerung gefolgt von der ,System OK” Anzeige mit der
Lampe dauernd ,An’, bis die Zindung ,Ausgeschaltet’ wird. Wenn die ECU keine aktiven Fehler hat, wird die
Lampe dauernd ,An’ bleiben, bis die Zindung ,Ausgeschaltet’ wird.

Bild 10

Aktiver Fehler
Modus

An 1S 1S 1S Lampe dauernd ‘An’

Lampe

|
Aus 1S 15 3S

Zundungsschlussel Zundungsschltssel Zandungsschlissel
JAn’ JAn’ JAn’
ECU Aktiviert ECU Aktiviert ECU Aktiviert
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Empifohlener Wartungsplan

Zeit oder Kilometerstand
s Komponenten
(Was zuerst eintritt)
Polrad Auf Beschadigung Uberpriifen

Beim Entfernen von Naben o . o
Sensor Auf VerschleiB Uberprifen, reinigen

und neu einstellen

Gesamtes System Systemuberprifung und

Alle 3 M 40 000 k
¢ onate oder m Dichtheitsprifung (Leckagetest) durchfuhren

Gesamtes System Systemuberprifung und Leckagetest durchfihren
Prifen ob alle Kabel und Leitungen fest sitzen und unbe-

Alle zwolf Monate schadigt sind

Oder 160 000 km
Auf VerschleiB Uberprifen, reinigen

und neu einstellen
Sensor
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U-ABS Nachmarkt Kits

Magnetventilspule

Dieses Kit wird als Ersatz der Magnetventilspule(n) auf dem 2M oder 1M
Ventil, und zur Wiederverwendung der originalen Ventilgruppe verwendet.

Beschreibung Artikelnummer

Magnetventilspule Ersatzteilsatz 950 364 820

2M Ventil

Dieses Kit wird als Einzelersatz des 2M Ventilkérpers, und zur
Wiederverwendung der originalen Magnetventilspulen verwendet.

Beschreibung Artikelnummer

2M Ventil Ersatzteilsatz 950 364 821

1M Ventil

Dieses Kit wird als Einzelersatz des 1M Ventilkdrpers, und zur
Wiederverwendung der originalen Magnetventilspule verwendet.

Beschreibung Artikelnummer

1M, 2 Anschlisse Ventil Ersatzteilsatz 950 364 822
1M, 6 Anschltsse Ventil Ersatzteilsatz 950 364 823

Diese Kits werden als Einzelersatz der U-ABS ECU, und zur
Wiederverwendung der originalen Ventilgruppe verwendet.

Beschreibung Artikelnummer

Premium ECU (364569001) Ersatzteilsatz 950 364 824
Standard ECU (364570001) Ersatzteilsatz 950 364 825
Basis ECU (364571001) Ersatzteilsatz 950 364 826
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bErsatzteilubersicht

Die aufgeflihrten Ersatzteile sind bei Haldex-Service-Zentren und unseren Vertriebspartnern erhaltlich.

U-ABS Baugruppen | Artikelnummer
Premium (1M, 2M, 3M fahig, 3 AUX) 364 564 001
Premium ECU Einzeln 364 569 001
Standard (1M, 2M fahig, 1 AUX) 364 565 001
Standard ECU Einzeln 364 570 001
Basic (2S/ nur 2M fahig, keine AUX) 364 566 001
Basic ECU Einzeln 364 571 001

1M Ventil Baugruppen Artikelnummer

2 Anschlisse, metrische Gewinde mit DIN Verbinder 364 105 121
6 Anschlisse, metrische Gewinde mit DIN Verbinder 364 115 121
1M Ventil Montagehalterung 015 502 909

Info Centre 2 Artikelnummer

Haldex Info Centre 2 815 041 001
Haldex Info Centre 2 ADR 815 046 001

ABS Etikett Artikelnummer

Aufkleber U-ABS 028 539 109
Hinweisaufkleber 028 525 709M
Aufkleber ABS 028 506 809
Diagnosestecker Aufkleber 028 518 909

Radsensor Kit Artikelnummer

Abgewinkelt (mit Klemmhdlse) 950 364 503
Gerade (mit Klemmbhdilse) 950 364 506

ISO 7638 Steckdose Kit

Schwarze Abdeckung — nicht abgesichert, Stifte x5 (gecrimpt) 950 364 402
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U-ABS DIAG+ Kabel Kit Artikelnummer

950 800 912
Kit Inhalt:
ECU / PC Interfacekabel (6,5 m) 814 036 001
EB+ ISO Diagnosekabel 815 018 001
EB+ SOV / PC Interfacekabel (6,5 m) 814 011 001
Transport Koffer 042 623 719

U-ABS DIAG+ Interface Kit Artikelnummer

950 800 909
Kit Inhalt:
USB PC Interface (DIAG+) 815 023 001
USB Kabel 042 707 309

Griine Warnlampe 950 364 710
Gluhbirne (24 V-5 W) doppelpolig 950 364 711

Doppelloseventil Artikelnummer

Park- und Rangierventil kombiniert 352 044 001

TPMS Artikelnummer

Empfangereinheit (RCU) 815 052 001
Radsensor (WUS) (Sender) 042 727 209
Kabel / Montageklemme 003 951 709
Kabelspanner (Zange) 042 727 309
Radsensor Anzeige-Aufkleber 006 700 021_M
TPMS Trigger (Hand Einheit) 815 053 001
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U-ABS ISO Kabel

U-ABS

Buchse gemaB ISO 7638 zur ECU

364 510 001
364 510 011
364 510 021
364 510 031
364 510 041
364 510 051

12m
7 m
15m
22 m
2m

4m

Stecker gemaB 1SO 7638 zur ECU

364 594 001
364 594 011

4m
16 m

Power A ECU (Bajonett) Nachmarkt

364 574 001

0,7 m

Power A auf Power A

364 591 001
364 591 011

2m

4m

U-ABS ISO 7638 Verteilerbox

Power zu Power

2019

364 590 001
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U-ABS 24N Kabel

Spannungsversorgung B

364 509 001 12 m
364 509 011 18 m

364 588 001 2m
364 588 011 4m

24N ECU Nachmarkt

364 575 001 0,8 m

U-ABS Magnetventilkabel

2M Magnetventilspule (0,75 mm?)

364 572 001 0,275 m

3M Magnetventilspule (1,5 mm?) Lange

364 572 011 3m
364 572 021 4m
364 572 031 6m
364 572 041 8m
364 572 051 10m
364 572 061 14 m

AUX 3 (Nur Premium Version)
Far AUX 3, das 364 572 xxx Kabel (verzinkt)

verwenden, und nicht das 814 012 xxx (vergoldet), um
eine Kontaktkorrosion zu verhindern.
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U-ABS

U-ABS AUX-Kabel (Zusatzkabel)

814 001 302
814 001 312
814 001 322
814 001 332
814 001 342
814 001 352
814 001 372

7 m
18 m
2m
4m
Tm
12m
10m

AUX-Kabel auf DIN Verbinder Lange

814 012 201
814 012 211
814 012 221
814 012 231
814 012 241
814 012 251
814 012 261
814 012 271

Stecker auf Buchse auf Buchse L1 12
(2 x 2 x 2 Wege)

05m 05m

814 027 001

814 032 001
814 032 011
814 032 021
814 032 031

7m
18 m
Tm
2m
5m
3m
4m
10m

|
“

Y-Splitter, 3 x 3 x 3 Wege

814 039 101

2019

05m
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U-ASB Diagnosekabel

Info Centre 2 an Diagnosesteckdose

814 025 001

Tm

Diagnosesteckdose zur ECU

814 030 001
814 030 011
814 030 021
814 030 031

6,5 m
2,5m
5m

15m

Fahrzeug zur PC-Schnittstelle "
Lange
(Dongle)

814 011 001
814 011 011

6,5 m
15 m

DIAGN (4-Polig) auf DIN Lange

814 033 001
814 033 011

Tm
12m

DIAGN (4-Polig) auf PC-Schnittstelle .
Lange
(Dongle)

814 036 001
814 036 011
814 036 021

6,5 m
15m
20m

DIAGN (4polig) auf DIAGN (4 Polig)

814 037 001
814 037 011
814 037 021
814 037 031

86

6,5m
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14 m
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Y-Splitter, 4x4x4 Wege

814 038 001

0,5

m

DIAGN (4 Polig) auf FCI-Stecker

814 040 001 (Hintere RCU nicht terminiert)
814 040 101 (Vordere RCU nicht terminiert)
814 040 201 (Vordere RCU terminiert)
814 040 211 (Vordere RCU terminiert)
814 040 221 (Vordere RCU terminiert)

U-ABS SENSORKABEL

1,2 m
1,2 m
1,2 m
6m

10 m

Sensorkabel

814 004 401
814 004 411
814 004 421
814 004 431
814 004 441
814 004 451
814 004 461
814 004 471

2019

3m
6m
2m

10m
14 m

8m

12m

4m
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